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Ela ja fez de [
tudo na vida. |
E nao é que se tormou |
classico disputado? L
E MAIS:

Mitsubishi Lancer | Impala SS Cupé | Goggomobil

'_ A incrivel colegao
_? onde oS carros

* nacionais ofuscam
Ferrari, Porsche,
Maserati...
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. “EM QUARTA MARCHA, SINTO QUE ELE VAI FACIL AOS 140 QU 150 KM/H,
B W = poREM A PRUDENCIA DIZ QUE AINDA E CEDO PARA TANTA CONFIANCA”
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. Cambio exposto e nardﬁm:p_nrnn’l_ piloto e carona
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0 conta-giros tem numeros altos para a época

huva pesada, As nuvens, densas e fundidas,
se estendiam até o horizonte. Era cedo e es
tivamos no sitio, 0 Carlio e eu, conversan-
5 do sob nossos guarda-chuvas. O Carlio é da
roga, gerencia meu sitio ¢ € velho amigo. Segundo
sua expericéncia meteorologica, as perspectivas nin
eram boas para quem pretendia experimentar e fo-
togratar um antigo herdi das pistas de competiciio.

Chega o caminhio com o Riley (pronuncia-se
“ridiley”). O carro veio exposto ao tempo € estava -
do molhado, menos a cahine, que estava bem veda-
da e protegida por um tonneau-cover. Em seguida
chegam os amigos. entre eles Paulo, o dono do Ri-
lew, Apesar de ser um homem calmo, Paule mostra-
va-se um pouce aflito. Pudera, o Riley foi recém-im-
portade da Europa c até entao ele sé tivera a OpoTiLU-
nidade de dirigi-lo numa volta no quarteirao em tor-
no da R&E Restauragies. em Sdo Paulo — onde o
carro ficou para uma revisio ¢ instalagio de um R
ra-brisa estilo Brooklands, no lado do carona.

Aestradinha seercta, deserta e cheia de boas cur-
vas eslava nos esperando. 56 a chuva inclemente
impedia a combinagio, Fomos almocar.

Logo apids o almogo, o céu se abriv, Partimos em
combuoio ao local escolhido para soltarmos a fera,
Buixamos o Riley e o Eduardo o "E" da R&E) deu a
partida. O motor quatro-cilindros de 1087 em?
acorda ao primeiro movimento, O ronco é gostoso e
esperto, vigoroso, O Riley tem poténcia especifica
alta paraa época — 45,4 owl—, enquanto o Ford mo-
delo A perava meros 11,00 w1, Paulo ajeita-se ao vo-
lante. Vou de carona. Apds dois quildmetros. vejo
que estou sobrando e pego para descer, Passo predra
o carro do fotdgrafo e logo nos vemos a 120 km/h
para acompanhar o impaciente inglés, Chegam as
curvas, Paulo pouco diminui a velocidade ¢ some,
mergulhandn nos sucessivos “SS". Visto de fora,
constatumos gue o Riley & realmente um carro de
coragio grande e que agora, finalmente correndo
solto nas méos experientes do dono, estava feliz.

Nao final do século 19 a familia Riley viu sua in-
dustria de tecelagem tornar-se invidvel. William Ri
ey passou entiio a produzir hicicletas, Os negécios
voltaram a prosperar, [novagio era seu lema. Dentre
os modelos. uma bicicleta com uma maola espiral
adaprada i roda ajudava o ciclista nas subidas, Com
o embalo das descidas ela era recarregada. Logo na
primeira década do século passado. passou a Fabri-
car triviclos motorizados. Evoluiu para os quadrici-
clos e, em seguida. passou a Farer automeveds, além
de rodas, Os filhos de William — Vietor, Allan,
Peroy, Stanley e Cecil — se separam do pai. que con-
tinua fabricando rodas, ¢ fundam em Coventry a

No velocimetro,
a inversdo do
movimento do
ponteiro, que
comeca de cima
para baixo, € um
toque original
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Tampa do
radiador de
abertura rapida,
COIMOo CONVEm a
um corredor

Riley Motor Manutacturing Company, para pros-
sepuir na fabricacio de automoveis,

Os irmdos passaram a produzie modelos de turis-
mo de dois e quatro lugares. Em 1922, langaram um
maodelo esportivo, o Eleven Two Seater, com bom
e confidvel motor de quatro cilindros de 1,5 litro e
vilvulas laterais. Com carroceria de aluminio polido
¢ para-lamas vermelhos, foi apelidadn de Redwin-
ger, asa-vermelha. Curinsamente, safa com a garan-
tia de valocidade méaxima: 70 milhas por hora (113
kmvh). Devido a sua resisténcia, obteve sucesso nas
p-upulurus corridas de trial, uem rali na terra e asfalto,

Em 1926 ¢ lancado o Riley Nine. Seu avancado
muotar traria fama e sucesso nas competigies. Era
um quatro-cilindros de 1087 em® e dois comandos
de vilvulas assentados no alto do bloco, o que per-
mitia varetas de acionamento curtas e leves e, con-
seglientemente, mais precisas. Vilvulas no cabego-
te, duas por cilindro, inclinadas em 45 graus, ¢ a
grande inovagiio de Percy Riley: cabegote que faia
o papel de uma cadmara hemislénca, recurso que ga-
runtia Lm dtime aproveitamento na queima do com-
bustivel e boa poténcia especifica (30 cw/l).

Jé no ano seguinte os preparadores independen-
tes charnados |, Parry Thomas e Reid Railton desen-
volveram um modelo esportive modificando o Nine,
Diminuiram o entreeixos e encurlaram o chassi, afi-
lando sua traseira, agora em forma de torpedo. Baixa-
ram o motor, o radiador e o haneo do motorista (que
sentava a 15 centimetros do solo), para diminuir o
centro de gravidade, Os comandos de vilala foram
trocados por outros mais fortes e novos pistdes da-
vam maior taxa de compressao, A carburagao original
foi substituida por dois prandes Solex, 1sso resultou
numa poléncia de 50 cavalos gque fee com que a ve-
locidade maxima subisse para 140 kim/. Logo ficou
conhecido como Brooklands MNine, e os dtimos re-
sultados nas pistus convenceram a Riley a fabrici-lo
ela mesma. E esse seria o esportiva inglés que resta-

heleceria o orgulho inglés, dando wma suera em car-
ros franceses como Amilcar (veja em Ouearre Hode
Cldssicas 7) e Salmson, que até entio dominavam
as categorias de baixa cilindrada,

0 NINE PASSOU A ACUMULAR recordes e vito-
rias em sua categoria, que ia até 1 100 cm®. Batew
os recordes de velocidade em 500 quilometros e em
500 milhas. Vieram a vitdria na Seis Horas de Broo-
klands & os trés primeiros lugares no Tourist Trophy
Mas o grande troféu do Brooklands Nine foi vencer
a 24 Horas de Le Mans de 1934 na categoria até
1100 em?, Apesar das vitdrias. somente 100 unida-
des faram produzidas do modelo.

Apresentados os ancestrais. ainda nio chegamos
ao Riley Treen com o qual o Paulo se delicia na es-
tradinha, sentado bem rente ao solo e com o rosto
cxposto ao vento, numa alegria plena de garoto.

Veioa Segunda Guerra Mundial e as corridas pa-
raram, Logo apos a guerra faltava dinheiro, mas nao
vontade de correr. Foi quando o engenheiro inglés
recém-retornade da guerra, John Treen. passou a se
dedicar a reconstruir carros dos anos 1930 com es-
pecificagies de competigin. Construiu 12 carros
muito semelhantes ao Brooklands Nine a partir do
Riley Monaco Nine (o0 mesmo motor Ninel. Dos
12, nito sohrevivem e este & um deles, com os méri-
tas de ter sido pilotado na época por Christopher
Treen, o piloto da Familia. Tambsém seria o mais au-
Lentico, por nunca ter sido restaurado.

Paulo pdra e & minha vez de guiar. Pege empres-
tados seus deulos de avindor da Primeira Goerra e
recebo as instrucdes. Volante a direita. A alavanca
de marchas corre por uma grelha e tem suas posi-
gies espelhadas, ou seja, primeira no lugar da ter-
ceira, segunda no da quarta, terceira no da primeira
e quarta no da segunda. Para engate da ré, erpue-
mos a alavanca e a empurramos 4 esquerdin ALé af,
moleza. O duro & ndo arranhar as cngrenagens., pois
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0 MOTOR VAI LOGO ATRAS DO EIXO
TRASEIRO, QUE AINDA TEM DE
SUPORTAROPESODOPILOTO
E DO TANQUE DE COMBUSTIVEL

CLASSICOS QUATAD RODAS B3




RILEY 1930

o ¢imbio ndo ¢ sincronizado. Uma das dicas é sa-
ber de ouvido as diferencas de giro entre cada mar-
cha. Os pedais tém apoios verticais e sio prisimos
uns dos outros, com dabradicas no assoalho. As ve-
zes, ao frear, pode-se acelerar involuntardamente.

E vamos 14, em v solo. Ao menor togue no ace-
lerador o motor sobe de giro, ripido para um motor
da época. Ji estou sentindo por que esse motor cau
sou tanto furoe, Vé-se que foi um salio de moderni-
dade. Aperto a embreagem de curso curto, trago a
alavanca e a empurro, num movimento justo e duro,
de lerro contra ferro. Vou dando motor e solto a em-
breagem. A marcha € longa, mas o carro é leve (750
quilos). Puxo a segunda, que também ¢ longa. vaia
uns 70 kmvh, O cimbio ronca, coisa normal. Em-
purro a terceira e vejo que essa & uma bela marcha,
pois, como ndo € um carro de forte arrancada. bus-
camos o prazer na velocidade, que ¢ potencializado
por estarmos sentados rente ao solo, expostos ao
vento, Aterceira nos leva i faixa do éxtase, acima de

100 kin/h. que é aumentado e prolongado ao enga-
tarmos a quarta a uns 110 kmv'h até os 130 kinh.O
firo cai menos enlee lerceira ¢ quarta do que até en-
Lo, Sinto que ele vai ficil aos 140 ou 150 kmv'h. po-
rém a prudéncia diz que ainda é cedo para tanta
confianga. Logo chegam as desejadas curvas. Elas
sio de grande Taio, posso fazé-las em quarta, sem
frear, so alumndn 05 dois carburadores SU.

A distribuicio de peso é boa, deve estar com 55%
no eixo dianteiro e 43% no traseiro. O motor vai lo-
go atras do eixo dianteiro, concentrando nele quase
todo o seu peso, e praticamente sobre o eixo trasei
rovao o piloto e o tanque de combustivel. Sentimo-
nos controlandn dois pesos nas extremidades do car-
ro. A frente tende a abrir a curva, mas os preus dian-
teirns, apesar de finos 14,73 polegadas), tém boa
aderéncia ¢ obedecem ao tragado impingido. Man-
tenho a velocidade constante durante a curva e, ji
que o mator ndo € um estrondo de poténcia. da pa-
ra acelerar cedn, sem risco de pErda de aderénciana
traseira. A suspensdo traseira é um pouco dura, o
que pode ser acertado com alivio da pressio nas por-
cas dos amortecedores de bolachas de [ricgin,

As curvus agora siio fechadas. Anres, procuro os

freios nos grandes tambores. Procuro melhor... Eles
acabam aparecendo, meio pastosos, ¢ da para sentir
s dianteiros muito lortes em relagio aos traseiros —
guestdo de regulagem. Tento reduzir para terceira,
dupla embreagem... réde! Ai, caramba! Uma arra-
nhadinha. Tento outra vez... réde! Déi na alma. De-
sistoda terceira e deixo baivar para velocidade de se-
punda... cloc... Ufa! Ela entra. Acelero forte, o Pau-
lo tinha mandado acelerar. O giro sobe, empurro
terceira e fago as curvas de baixa, a uns 80 km/h.
num zip-zap dos mais gostosos. Ora inclino o corpo
para fora do carro e tomo um ventio na cara quan-
do as curvas sdo para a direita, ora inclino para den-
trer, sentindo um cheirinho gostoso de mistura de
courn, ferre, gasoling ¢ dleo de carter, quando sdo
para a csquerda. Um automdvel apaixonante, que
desperta forte ligagao. E que vai deixar saudade.

() que consola € que ele estad em dtimas maos e
ainda este ano pelo menos 2 000 milhas de aventu-
ras 0 esperam. Deve participar do rali Mil Millas Ar-
sentinas e do Mille Miglia. na Italia. Antes, porém vai
para casa, a fim de que Paulo o conhega melhor. Vai,
como diz o Carldo, “lamber o bezerro nove™, (OR8]
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